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AVANT-PROPOS

La derniére expédition de Madagasear, A la lois si doulourcuse par les perles énormes qui
cofitirent tant de larmes aux familles francaises et si glorieuse par la grandeur du résultat
obtenu, a provoqué, pour des causes diverses, une vive polémique dont les échos relen-
tissent encore.

Aprds une courte hésitation, 'auteur de cet ouvrage s'est décidé a traiter un suvjet qui
abonde en renseignements spéciaux. Sa Relation a été éerite, comme c’était & la fois sou
devoir ct son droit, en toute indépendance, mais avec la délérence que mérite, & tant de
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titres, le général Duchesne : il eut, on ne saurait I'onblier, a lutter contre de terribles ennemis,
le climal et le sol ; ilen triompha griice & son énergic et sa fermeté d’dme. Le Pays lui doit
une belle colonie de plns: il lui doit aussi d’avoir mis fin & la lutle d'influence qui, depuis
quatre-vingts ans, durait entre les diplomalies anglaise et francaise.

L’auteur a pris pour base, & des litres dillérents, le Rapport officiel adressé an ministre
de la guerre par le commandant en chef du corps expéditionnaire et 'ouvrage intitulé Con-
sidérations sanitaires, ctc. di au docteur G. A. Reynaud, médecin en chef des colonies.
Ici deux remarques s'imposent tout d'abord.

Le Rapport officiel signé par le général Duchesne expose snccinctement, le plus souvent
sans appréciations ni commentaires, les événements. Son autcur a mémeo ponssé Fesprit de
discipline jusqu’d couvrir de sa responsabilité, en gandant le silence, certaines mesures qui
lui furent imposées et qul, vraisemblablement, n’eurent pas son approbalion.

Quand au docteur Reynand qui a produit un ouvrage remarquable, si sa loyauté ne peut
pas étre plus mise en doute que sa science et sa compétence, il est évident qu'il s'est assez
souvent laissé entrainer par les préventions que la marine et infanterie coloniale ont, de tout
temps, nourries contre I'armée de terre; il a vraisemblablement cédé au regrettable particu-
larisine d'armes atténué depuis 1870-1871 mais qui régue encore en Franee. Les médecins de
lamarine éprouvirent une vive déception comme leurs camarades del'armée de mer ctleurs
jugenenls s'en sont plus d’une fois ressentis. On ne refait pas la nature humaine ; ils ont done
obéi & une loi bien connue. [.'auteur a consulté aussi, en deliors des principaux ouvrages
relatifs & 'expédition, qnelques journanx de marche inédits qu'il a soigneusement controlés.
Enfin, il s'est servi, avec toute la discrétion désirable, de certains renseignements d'origine
bien authentique: se trouvant & poste fixe & Marseille en 1893, il a eu, en effet, la bonne
fortunc, parfois aussi la tristesse, de s'entretenir, & Valler et au retour, avec les chels des
principaux services du corps expéditionnaire et de pouvoir questionner, lors de la rentrée,
un assez grand nombre de convalescents, soldats, gradés et officiers.

Dans le chiffre de $.756 hommes qn'a perdus le corps expéditionnaire, les tués ne figa-
rent que pour 16. On voudra donc bien ne pas trop s'étonner si I'auteur, parfois avec nn
semblant d’exagération. a étndi¢ au point de vue médical nne expédition destinée, en
principe, & étre surtout, conme on V'a dit, « une guerre de médecins, d'ingénicurs et
d'intendants ».

Chalais, le 1°f aott 1906,
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CHAPITRE

PREMIER

LE PASSE JUSQU'EN 1885

Lecardinal Richelieu est le premierhomme !
¢'Etat qui se soit rendu compte de I'impor-
tance de Madagascar ou, précédemment, les
Portugais, puis des navigaleurs normands
avaient cherché a s'implanter.

En 1642, voulant doter la France d'éta-
blissements d'outre-mer, il créa la « Com-
pagniede U'Orient», dont lesagents recurent
mission de serendre & Madagascar « pour y
¢ériger colonies et commerce et en prendre
possession au nom de Sa Majesté trés chré-
tienno ». Fort-Danphin fut créé en 16453 ct
les Francais 8'élablirent a 'ile Sainle-Marie
et daus la baie d’Antongil, & la baie Sainte-
Luce, puis & Tamalave, a Fénérive et a Fou- |
lepointe. |

Ces entreprises avaient échoué par suite
de I'inzalubrité de la cote et d'une mauvaise
administration lorsque, vers 1630, de Fla-
court releva nos affaires ; mais ses eruautés
ne tarderent pas & comprowetire Ia sitna-

, tion.

Sous Louis XIV, en 1664, la « Compagnie
des Indes orientales », fondée par Colbert,
fit deslentatives de colonisation qui avortd-
rent.

Sous Louis XV, sous la Révolution et
IEmpire, d’autres essais furent également
infructucux ; les affronts méme ne manque-
rent pas, bien queles chefs de la edte se mon-
trassent favorables & la France.

Louis-Philippe prescrivit, en 1831, I'éva-
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cuation de Madagascar, comme cela s'était
déja produit sous Louis XV. L'influence an-
glaise grandit, grace & Laction patiente des
missionnaires méthodistes de Londres qni
devinrenl tout-puissants & la cour. Napo-
1éon 111 était trop désirenx de ménager I'An-
gleterre ponr faire acte d'indépendance ; il
refusa donc, & deux reprises dilférentes, le
protectorat de Madagascar que deux de nos
compatrlotes, Labordeet Lambert, réussirent
& Ini faire ofirir par Radamwa . En revan-
che, il accorda en 1868, & la reine Rana-
valo I, des conditions contraires a nos inté-
réts.

Dix ans plus tard, en {878, les Hovas
abattaient notre drapeau sur la cdle occi-
dentale de l'ile ; ce no ful cependant gu'au
bont do cinq ans, en 1883, qn'on se décida
a chiltier cette insulte.

En 1883.1884, I'amiral Pierre vint bom-
barder et occuper successivement Vohémar
et Tamatave. Il s'ensuivit des négociations
auxqnelles mit fin le tralté signé le 17 dé-
cembre 1883.

Nous reconnaissions la reine des Hovas
comne sonveralue de I'ile tout entitre dans
laquelle nous ne conservious que la baie de
Diego-Suarez, inais la reine subissait 1a pré-
sence & Tananarive d'un résident ofliciel
francais.

Résultat plus important, par le traité du
5 aodt 1890, I'Angleterre, en échange des
droits de protection de la France sur le sul-
tanat de Zanzibar, nous ahandonna scs drolls
sur Madagascar.

Terrain el climatologie [ fig. 44). — Ma-
dagascar offre une superficie plus grande
que celle de la France. Ses cites Ouest et
Est présentent, dans sa partic scptontrionale,
de nombreuses découpures pouvant abriter
des navires. Elle est parcouroe, du Nord au
Sud-Ouest par trois chaines granitiques. Du
cap d’Ambre & Fort-Dauplin. s'élend une
aréte faitidre principale dout le centre est &
peu prds arqué par Tananarive, sibge du
gonvernement. De cetle ardte se détache une
aulre aréle Importante qui est la ligne de
parlage des eaux : Interrompue au passage
de la Betsiboka et du Mangoki, elle descend
jnsqu'au cap Sainte-Marie & peu pris paral-
lélement & la précédente. Une troisicme aréte
de moindre importance, & direction Nord-
Est-Sud-Onest et assez rapprochée de la
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chte, est en partic paralltle & la deuxidme :
le Mangoki la traverse.

D'une fagon générale. le centre de I'ile,
ot I'on tronve surtont le massif de I'’Anka-
raliaratza, de 800 métres d'altitude moyenne,
est couvert de montagnes trés ¢levées, pres-
sées les unes contre les antres ; la région oc-
cidentale offre de vastes plaines dont lalti-
tude moyenne est de 10} mdtres environ.

Les conrs d'eau de la partie orientale sont.
pour la plupart, des torrents.

Sur le canal de Mozambique, large de
400 kilomélres, qui sépare Madagascar de
Ia cdte africaine du Mozamblque, aboutis-
sent des cours d’eau plns ou moins impor-
tants, tels que le Sulfia, le Kitsambi, le Man-
gouké, I'Anoulahy et la Betsiboka. grand
flenve dont le parcours ne mesure pas moins
de 800 kilométres.

La Betsiboka, voie de pénétration natu-
relle, en partant de la cote Ouest, pour ga-
gner I'Imérina. prend ea source non loin de
Tananarive, comme son principal affluent
I'lkopa, et va se jeter dans la baie de Bon-
bétoke ou est située la ville de Majunga.
Prés du confluent de I'lkopa et de la Betsi-
boka se trouve Marololo: c'est jusqu'a ce
point, situé & environ 180 kilométres de la
mer, que peuvent remonter les chaloupes et
les chialands d’un faible tirant d’eau.

Sur le versant oriental coulent le Manin~
gory el le Maugonron.

Les principaux ports de Ja cote orientale
de Madagascar sonl, du Nord au Sud: lama-~
gnifique baie de Diégo-Suarez ou Amtombok
qul pourra devenlr une station militaire
d’nne importance capitale, Ies baies de Volié-
mar el d"Antougil, la rade de Tamatave, la
baie de Fort-Dauphin.

Sur la cote occidentale, on trouve la vaste
baie de Passandava, celle de Bommbsétoke, lo
port de Tollear, la baie de Saint-Augustin.

Déponrvue totalement de roules, Mada-
gascar n'offrait, en 1893, que deux sentiers
qni, tracés seulement par les picds nns des
Indigénes, ne pouvaient é&tre guivis le plas
souvent qu'a la file indienno: long de 380 ki-
lométres, I'un d’eux metlait en communica-
tion Majungn et Tananarive ; lautre, long
de 350 kilometres seulement, mnais d’un par-
cours beaucoup plus difficile, allait de Tana-
narive & Tamatave.

L'ile de Madagascar appartient par sa 8i-
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tuation géographique & la zone torride : si- | deux versants sont différemment traités par
tuée entre un canal et un océan, elle est sou- | les courants aériens.
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Fig. 41. — Ile de Madagascar: Carte d'ensemble des parlies seplentrionale et centrale.

mise aux deux courants marins de Mozam- I Si I'on fait intervenir, en outre, le ter-
bique et de I'Océanindien. Il s'ensuit queces | rain, on comprendra que Madagascar puisse

Loogle
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présenter, sous le rapport de la température,
des zones assez dillérentes.

Variant avec les points de l'ile que l'on
considere, I'humidité est marquée surtout &
I'Est.

La saison des pluies ou hivernages'étend
de novembre & mars; la saison séche dure
quatre mois, de mai & septembre (*); lesin-
tervalles sont remplis par deux petites pé-
riodes intermédiaires d'une durée trés va-
riable.

Le paludisme sévit avec une grande vio-
lence et sous toutes les formes, surle littoral
ot le climat est chaud et humide ; son in-
fluence diminue i partir de 00 métres envi-
ron d'altitudect sur les points du littoral voi-
sins de la montagne; surle platcau de I'liné-
rina, il est & peu prés inconnu. Il y avait donc
un intérét majeur, en 1893, A gagner le plus
rapidement possible les terres hautes et sa-
lubres.

Au point de vuede la salubrité, dit le doc-
teur Reynaud,

« la valeur sanitaire de Madagascar est bien
supérieure a celle du Tonkin, de la Cochin-
chine,on sévit la fidvre jaune, et dela cdle oc-
cidentale d'Afrique ou elle sévit épidémique-
ment (%) ».

On a nomm¢ zalellites de Madagascar les
ilots rocheux plus ou moins stériles, mais
qu’on passé plus ou moins long rattache a
la France, de Sainte-Marie de Madagascar,
ou Nossi-Boralia, Nossi-Bé et ses ilots an-
nexes, Mayotte. L'archipel des Comores
comprend, endelhorsde Mayotte,lesilesd'An-
jouan, de Mohilla et de Ngazia ou la grande
Comore.

Située & 140 lieues seulement de Tama-
tave, l'ile de la Réunion, ou mieux ile Bour-
bon (*), mérite une mention spéciale. Le
role qu’elle a joué dans tontes les expéditions
dirigées contre Madagascarse trouve justifié
par les ressources matérielles qu'elle ofire ;
en outre, sa climatologie lui donne, grice

(") Absolue sur la cdte Ouest, relative sur lacote
Est ol les averses, qui sont fréquentes, anraient
fortement géné le transport des approvisionne.
ments.

(2) Considérations sanitaires..., p. 104.

(%) Ainsl que I'a fait remarquer Ondsime Reclus,
le nom « de Réunion ne veut rien dire... L'ile
s'appelait Bourdon quand on la colonisa : réelle-
ment, elle s’appelle encore ainsi. »
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au relief, une valeur sanitaire telle qu'elle est
« considérée, & juste titre par les Européens
habitant la partie australe de I'Océan Indien,
comme un sanatorium complel (*) ».

La température moyenne sur lo rivage est
de 24°, mais elle est moindre sur les pla-
teaux ; les sommets se couvrent méme de
neiges temporaires.

Races de Madagascar. — On distingue
trois races ethnographiques principales, as-
sez mélées : 1° les Hovas, de race malaise ou
brune : intelligents, énergiques, mais pares-
seux, fourbes, peurcux et ldches a I'occasion,
ils dominent toute I'ile dont ils habitent, dans
la partie centrale, I'lmérina ; 2° les Saka-
laves, les Betsimisaraskset autres Malgaches
de race négre habitant les uns la région co-
tidre occidentale, les autres I'orientale : mé-
diocrement intelligents, robustes, bien mus-
clés, trés résistants ct assez braves, ils sont
menteurs, voleurs, pillards et ivrogues ; ils
pourraient, une fois disciplinés, faire un jour
de solides soldats (*) ; 3° les blancs, les mu-
latres et les mélis, résultant du croisement
des Arabes, pent-étre des Juils, des indi-
gtnes, des Cafres originaires des continents
voisins lels que les Antalots de la edte Sud-
Est, les Befsiléos doux mais saus énergie,
ayant peu d'aptitude guerriére, et les Baras
des platcaux du cenlre.

La poinle nord de Madagascar est habilée
par les Antankares trés fortement mitinés
de sang arabe, assez seinblables aux Saka-

(1) Revaaup [Dr S, A.). — Considérations sani-
taires..., p. 397, «.. Sur le liltoral, climat chaud
sans exces, brises fraiches el constantes de S.-E. ;
poar ptaces, paludisme médlocremnent intense et
sévlssant particnlitremenl dans la popnlation sé-
dentalre et peu aisée.

« Sur les hauleurs, climal tempéré, conslani,
stations graduées, offrant tous tes climats d'alli-
tude successifs ; paludisme inconnw dés les pre-
mierséchelons ;les autres maladies des payschauds
sont trés rares.

« L’eau polable est partout abondante et saine ;
les sources d’eau minérale sont nombreuszes, abon-
dantes, variées; les ressources alimentalres sont
considérables. L'ile produitl tous les légumes d Eu-
rope, les {ruils des troplques, et en grande partie
des fruits d'Enrope. » = Idem, travaux pnbliés par
les docteurs J. Léxces, Benor et Buonisa.

(2) On a longtemps assoclté 1'épithdte de « nos
fideles alliés » aux Sakatuves: ¢'est une légende. Ne
virant que de vols et de pillages, rebelles & toute
discipline et i toute antorité, les Sakalaves ne nous

ont été, en réalité, d'ancune utilité pendant 'expé-
dition : voild la vérité.

Tome I — 24
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laves, y compris la passion de l'alcool : 300
d'entre eux, recrutés principalement & la
Grande-Terre et faisant partie du balaillon
malgache, se montrérent, pendant U'expédi-
lion, bons marcheurs, hraves, énergiques,
pleins d’entrain et d'ardeur an feu.

Ces populations sont généralement igno-
ranles, paiennes, superstitieuses, exploitées
par des sikydis » etdes « ombitnes » ou sor-
ciers ; touteloisla reine Ranavalo et sa cour
sontdevenues protestantes delasectedes iné-
{hodistes ou Wesleyens, et les missions des
Jésuites comptaient, en 1893, plus de 80.000
indigénes catholiques répartis en 340 sta-
tions ou villages. Les ¢coles chrétiennes
tenues par des Saturs et des Frires francais
étaient assez nombreuses ¢t renfermaient
235.000 ¢ioves.

On élait déja fixé, lorsque commenga Ia
dernicre campagne de Mudagascar, sur les
services qu'on pouvait attendre des tirail-
leurs malgachies ; nous en reparlerons.

« L’expérience a prouvé, dit le général Gal-
lieni, que les populations de la Grande Ile ren-
ferment les élémenls nécessaires pour la cons.
titution d’excellentes troupes indigines. Les
races (o Platean Central, & part quelques ex-
ceptions, redoutent le climat de la cite, mais
elles fournissent des sujets intelligents, ins-
truils, aptes & faire de bons gradés.

« Les races du littoral sont robustes, plu-
sieurs d'entre elles ont le tempérament guer-
rier... »

On g’accorde & reconnailre & la majorité
de ces populations une extraordinaire apti-
tude & la marche.

Gouvernement. — Legouvernement était,
en 1895, monarchique absolu, mais réglé
par des uvsages; il était aux mains du pre-
mier ministre, époux de la reine. Depuis
1881, il y avait huit ministéres, & Pinstar
de ceux d'Europe. Un code pénal éerit avait
¢1é promulgué ; l'esclavage était aboli. Le
résident général Irancais avait le coulrdle
des affaires étrangtres,

Les gouverncurs des provinces cumu-
laient toutes les fonctions, d'ou de la ty-
rannie et des exactions variées.

Les provinces, qui sout avant tout des
divisions ethnographiques, n'ont que des
délimitations et des dénominalions trés in-
certaines, Au ceatre, I'Imérina, Emyrne ou
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Ankhova, pays des Hovas, la province la
plus importante de l'ile; le Betsiléo, égale-
ment important ; le T'urimu, le Maschi-
kora; & la pointe septentrionale, 1'dAn-
kara ou pays des Antankares ('); — sur
la cOte orientale, I'Antanvaratsi, le Belsi-
masavala, le Hetanimena, I' Antatsimu,
I'Antaimuri, I'Antarai, I'Anossi, pays des
Antonosses ; — sur la cdte occidentale, le
Boeni, I'Ambongou, le Ménabé, trois pro-
vinces de Sakalaves; — au Sud, le Fere-
niai, le Mahafadi et I'Andrui qui sont des
régions désertes et sauvages.

Industrie et commerce. — Ce sujet nous
importe au point de vue de I'avenir de la
grande ile, de la « France orientale » ; trai-
tons-le done, mais succinctement.

Bien que le Malgache ait des aptitudes
véritables pour l'industrie, d’un naturel
léger et n’ayant pas de peine & faire face
aux hesoins essentiels de son existence, il
est plulot pasteur, agriculteur et pécheur
que fabricant.

L’ile wayant, en 1895, que des sentiers,
les transports se faisaient par bateau et
gurtout & dos d’homme ; par suite, le com-
merce était peu considérable.

Atteignant alors le chiffre de 25 millions
de francs, le commerce exlérieur consistait
dans l'exportation de beeufs ot de riz pour
Maurice, Bourhon et le Cap et dans l'impor-
tationde cotonnades, d’indiennes, de fatence.
de poudre, d'outils, de pots et de marmites
on fer en ¢change de peaux, de lortues, de
cire et de bois de teinture.

La moitié de ce commnerce se faisait avec
la Frauce et ses colonies ; Ie reste avec les
colonies anglaises, les Elats-Unis et I'Alle-
magne.

Causes de la guerre de 1894-1895, —
Le traité de paix de 1883, qui reconnaissail
Ranavalo comme reine de l'ile entidre sur
le territoire de laquelle nos nationaux pou-
vaient ¢tre locataires mais non propriélaires,
attribuait cependant & la France un véri-
table protectorat ou quelque chose d'appro-

(4 Diégo-Suarer, qui dépend de cetle région,
a un gouverneur spdcial, qui commande méme
Jes tles Sainte Marie et Nossi-Bé. Elie avait, en 1805,
une garnison de 1.200 hommes et une population
civile de §.000 habiiants, indigknes, comoriens ou
mauriciens. Son commorce élaitl alors de { million
et demi.
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chant. Mais si ce privilege fut reconnu par
toutes les puissances, par I’Angleterre et
I'Allemagne surtout, la fourberie du gou-
vernement de Ranavalo, le manque d'es-
prit de suite et de fermeté du notre le ren-
dirent bientot illusoire. Peu a peu, en effet,
nos nationaux furent molestés, pillés, assas-
sinés, sans que nos résidents fussent en état
de remédier & ce déploruble état de choses.

Chargé officiellement de présenter un ulti-
matum, l'ancien résident général Le Myre
de Vilers le fit, le 8 octobre 1894, mais il se
heurta contre les prétentions les plus in-
croyables du premier minisire Rainilaiari-
vony, et échoua complétement (*). Le 27 oc-
tobre, il quittait Tananarive aprés avoir dé-
claré les relations rompues. L'escorte du
résident, forte d'environ 90 lLiommes d’in-
fanterie de marine, se replia également sur
Majunga par litinéraire méme qu'allait
suivre le futur corps expéditionnaire et y
arriva 26 jours apres sans avoir perdu un
seul homme. Les épreuves causdes par le
mauvais vouloir des porteurs, par I'hostilité,
les menaces des populations, par le refus
de vivres, n'avaient pas manqué. A partir
de Mevalanana, le détachement fut trans-
porté en pirogues jusqu'a la cote.

Le Myre de Vilers, qui avait fait preuve,
dans des circonslances dilficiles, de modé-
ration, de prévoyance et de fermeté, s'em-
barqua pour la France le 26 décembre. Déja
des troupes venues de la Réunion avaicnt
occupé Tumalave.

Cet événement ne prit pas au dépourvu
le gouvernement francais; car, depuis un
an déja, en prévision d'une intervention
armée & Madagascar, « les deux ministéres
de la Guerre et de la Marine avaient mis la
question A I'étude » ; il n'y avait donc plus
qu’a la soumettre au Parlement qui donna
son approbation & la suite de I'exposé qui
lui fut fait par le ministre des Affaires étran-
geéres Hanotaux, dans les séances des 13 no-
vembre, 23 novembre et 6 décembre 1894.

Le projet de loi relatif aux dépenses de
I'expédition fut voté par la Chambre des
dépulés le 26 novembre 1894, séance dans
laquelle le général Mercier, alors ministre
de Ia guerre, exposa & grands traits la facon
dont serait composé le¢ corps expédilion-

(!) Docassms [général]. — Rapport officiel, p. A.
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naire ; il eut pour lui 372 voix contre 135,
Le 6 décembre, le Sénat ratifiait cetle déci-
sion par 267 voix contre 3. La loi fut pro-
mulguée le lendemain.

Les crédits s'élevant & 65 millions furent
ainsi répartis entre les deux départements
de la Guerre et de la Marine, & I'exclusion
des Colonies :

Guerre
Chapitre  I. — Solde .  10.000.000 fr.
Chapitre  II. — Subsis-
tances . . . . . .  6.0350.000 fr.
Chapitre 1II. — Habille-
ment et campement 3.000.000 fr.
Chapitre 1Y. — Service
desanté . . . . . 2.500.000 fr.
Chapitre V, — Trans-
ports par terre et par
riviere. . . . . . 8.000.000 fr.
Chapitre VI. — Remon-~
te et Harnachement 6.600.000 fr.

Chapitre VIiI. — Artille-

ricpt" By . . R, 1.300.000 fr.
Chapitre VIII. — Génie . 2.500.000 fr.
Chapitre IX. — Dépen-

ses diverses et impres-

sioms . . . . . .  3.350.000 fr.

Marine

Chapitre X. — CAblede
Mozambique & Majunga
Chapitre XI. — Renfor-
cement de I'escadre en
1864 . . . . . .
Chapitre XII. — Trans-
ports maritimes . .
Chapitre XIII. — Com-
mandement a Majungaet

3.000.000 fr.

700.000 fr.
11.700.000 fr.

occupation de Tometou.  2.600.000 fr.
Chapitre X1V. — Division

navale de 1'Océan Indien

enfi895 . . . . 3.500.000 fr.

Ftudes préparatoires & Uorganisation
de Pexpédition. — Il importe de bien pré-
ciser, dés le début, les connaissances dont
le gouvernement francais était pourvu au
moment ot 'Expédition fut décidée.

Nous savions tout d’abord que les Ifovas
¢laient nos ennemis et que, malgré les ma-
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ladresses commises, nous pouvions compter
sur la sympathie des Sakalaves (*).

Nous savions aussi que notre ennemi irré-
conciliable était Rainilaiarivony, premier
ministre depuis 30 ans et, a ce titre, époux
de la reine qui, d'ailleurs, était son ennemie
mortelle. Toutefois, il eut le bon sens de
chercher & éviter une rupture que provo-
qua la reine elle-méme « en encourageant
les déportements de son triste neveu () ».

Les relations plus ou moins intermit-
tentes qui existaient entre les possessions
voisines do Madagascar et la Grande lle,
les renseignements fournis par des explora-
teurs, des voyageurs, les travaux de nom-
breux savants, des études topographiqnes
dnes & des officiers et surtout au Pére
Roblet, nous avaient donné une idée suffi-
samment exacte de I'intérieur de I'ile.

On avait la certitude qu'il n’existait pas
de routes véritables et on connaissait les
deux sentiers qui, franchissant des obs-
tacles naturels considérables, conduisent de
la cote, c'est-2-dire de Majunga et de Tama-
tave 4 Tananarive : le plus long et le plus
important jalonné par la Betsiboka infé-
ricure, puis par I'lpoka, venait précisément
d’¢tre suivi par l'escorte du Résident 2
Tananarive. Les difficultés matcrielles a
vaincre étant ainsi connues (), on a donc
pu écrire :

« Peu d'expédilions coloniales avaient été
entreprises avee des nolions aussi importantes
sur le théatre des opérations. Si les documents
géographiques étalent moins complets que ceux
que l'on peut avoir sur des régions depuis
longtemps ouvertes & la civilisation, cependant
on était & cet égard dans une situation plus
avantageuse que dans les expéditions de Co-
chinchine, du Tonkin, du Soudan, du Daho-
mey {*)... »

Et I'on a pu ajouter :

«... D'aulre part, une longue préparalion,
nue connaissance du pays pius compléle que
dans toute autre expédition, des notions plus
exacles sur les maladies des pays chaunds et
I'hygiéne applicabie, une plus grande richesse

('} Ainsi quon I'a vu, ces sympathies demen-
rérent purement platonigques.

(%) Lz Myne vx YVuens, loc. cit., p. 23.

(3} Rapport officiel, p. 4.

(*) Revsavn [DF G. A). — Considérations sani-
taires, p. 204.
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de moyens prophylactiques, un malériel per-
fectionné constituaient autant d’avantages en
faveur du corps expéditionnaire de Madagas-
car (')...»

On devait étre fixé sur la valeur réelle de
ce que I'on appelait 'armée Hova : évaluée
de 25.000 & 30.000 soldats armés & 1'Euro-
péenne, elle disposait de 40 & 50 piéces mo-
dernes. L'événcment n'allait pas tarder a
montrer que ceux qui la prisaient peu
avaient raison (?).

Le capitaine de vaisseau Bienaimé aurait
donné, dés le 30 mai 4894 (*), la formule
pratique des opérations de transport et de
ravitaillement.

Ajoutons par anticipation que, lorsqu'il
cut fait occuper successivement, pendant la
période des Opérations maritimes, Tama-
tave, le 11 décemnbre 1894, ot Majunga, le
10 janvier 18935, il se crut autorisé & écrire
au ministre de la marine :

«... Il reste donc acquis qu'il n’y a point de
résistance sérieuse A craindre et que tous ies
efforts devront porter sur lorganisation du ser-
vice ct la marche des convois, »

On devait &tre fixé sur la valeur réelle de
ce que I'on appelait I'armnée Hova.

La commission mixte d'études constituce
au mois d'aoiit 1894 an ministére des Af-
faires, avoit donc des bases sérieuses pour
établir le rapport qu'elle déposa le 29 aoit.

Ses conclusions furent les suivantes :
réunir au moins 12.000 combattants exclu-
sivement ravitaillés par I'arriére; laire dé-
barquer le corps expéditionnaire & Majunga ;
de 12 le diriger sur Tananarive, d'abord en
utilisant, le plus possible, « pour le trans-
port du matériel et méme d'une partie des
troupes », la voie fluviale de lu Betsiboka,
puis en lui faisant remonter, comme direc-

{Y) Reysavp \D* G. A | — Considérations sani-
taires, p. 475.

(?) «... Le Hova, peu belliqueux de sa nalure, est
plus sérieusement éprouvé par la malaria que le
Wlanc. Hors de I'Emyrne, il peut étre considéré,
au point de vue militaire, commeo une quanlité
négligeable. Nous en flines l'expérience lorsque lo
premior ministre, sur les conseils iutéressés du
résident général [(818 1830], envoya une pelite
armée contre lea Sakalaves do 1a baie de Tulliar.
La plupart des soldats désertérent, les autres seo
rendirent au roi Tampomanana. » Lz Myas vz ViLses,
loe. cit., p. 19.

(*; Loir [Maurice). — La marinec &8 Madagascar,
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tion générale, la vallée de I'Tkopa a partir
de son confluent.

Indiquons, d’une facon générale, que le
déparlement de la marine fut chargé de
constituer le matériel exigé par le débarque-
ment et par la navigation fluviale et que,
en principe, on arréta que le transport sur
un sol dépourvu de roules carrossables
serait assuré & l'aide de « voitures Le-
lebvre (*) ».

Aprés quelques hésitations nuisibles te-
nant & dilférentes causes, le Gouvernement
décida, daus la premidre quinzaine de no-
vembre 189%, que la direction de I'expédi-
tion serait confiée au département de la
guerre.

Préparation de Feapédition

Lorsque, le 28 novembre 1894, le général
de division Duchesne fut définitivement
choisi pour commander le futur corps expé-
ditionnaire, des questions importantes le re-
gardant au premier chiel avaient done éLé
déjd ire¢médiableinent tranchées par le mi-
nistre de la guerre. Dés la lin d’octobre, en
effet, dans le but naturel de gagner du
temps, le général Mercier avait ordouné la
construction d'un toharf [quai] de débar-
quement destiné au port de Majunga, la
construction d'une flottille spéciale & élé-
ments démontables, propre a la navigation
sur le Betziboka, et commandé des voilures
Lefebvre : le manque de temps (*) ne lui
avuit pas permis de recourir & I'adjudica-
tion.

Ce n'est qu'un mois plus tard que le gé-
néral Duchesne fut appelé & prendre une
part effective & la préparation de la campa-
gue, en qualité de président d'une Commis-
sion raltachée & I'Etat-major de I'armée, et
chargée de régler tous les détails de trans-
port et d'organisation des divers éléments
du corps expéditionnaire. Cette Commission
complail comine membres les collaborateurs
mémes du fulor commandant en chef, le
chel, le sous-chel d’Etat-major, le direcleur
des étapes, les commandants de Tartillerie

(1) Ces voilures métalliques avaient readu des
services au Dahomey, au Soudan et au Tonkin /¢
oit le roulement avait pu s'effectuer,

(3) Les crédils nécessaires ne furent votés, nous
I'avons vu, que le 26 novembre 1894 & la Cham-
bre, et le 6 décembre au Sénat.
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et du génie, le directeur des services admni-
nistralils, et celui du service de santé. Ses
travaux durérent jusqu'au 235 mars {895,

11 résulte clairement de I'exposé précédent
que ni la Comnmission, ni son clief, ne sau-
raient étre rendus responsables des déboires
survenus dans I'exécution des transports par
terre, par eau, et, en premier lieu, des con-
ditions délectucuses imposées au débarque-
ment.

Nous ne saurions entrer dans une ¢tude
trés détaillée des mécomptes, dont il est né-
cessuire de parler ici par anticipation ; nous
nous bornerons & formuler des affirmations
ne reposant que sur des faits dont I'exacti-
tude est absolue.

Wharf de Majunga. — Des étndes trop
solnmaires,concernant surlout la nature des
roches sous-marines formant ce fond méine,
curent pour résultat que la Marine fournit
des données complaisantes, vagues, erro-
nées que la réalité allait démentir.

D’aprés ces données, I'administration de
la guerre traita, pour une longneur de
160 métres au maximum, avec les indus-
tricls ménes qui d¢jd avaient construit au
Dahiomey 'appontement de Colonou. lls tin-
rent ponctuellement leurs engagements et
livrerent les diverses pidces du wharf, le
15 janvier 1395, & Toulon d'oul elles parti-
rent le 25 janvier et le 3 [évrier.

Sur place, on ne parvint & établir qu'un
wharf minusculeauquel pouvaientseulsabor
der des batiments de petit cabolage. Lors
done que les navires, partis de France d'a-
pres la cerlitude que l'installation serait ter-
minée en tenps voulu, arrivérent, de grosses
difficultés surgirent : nécessitd de transhor-
der sur des chaloupes le matériel et le per-
sonnel, d'oi retard considérable dans le dé-
barquement et encombrement croissant ;
surcroit énorme de dépenses par suile de
I'immobilisation dans la baie de Bombetoke
des navires affrétés.

Flottille fluriale. — Dés la fin d’oclobre
1894, la Marine ¢lait arrivée & cetle conclu-
sion que le matériel de navigation spéciale
sur la Betziboka devrait comprendre 12 ca-
nonni¢res ou remordqueurs, 50 chalands tous
démontables et du type ayant fait scs preu-
vesau Daliomey, G canols & vapeur et 4 pon-
tons. A son tour, le département de la
Guerre adopta ces bases, en se contentant
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de diminuer de 8 le nombre des chalands.

Il est juste de reconnaitre qu'ici encore
I'industrie nationale déploya une aclivité
vraitnent extraordinaire el se surpassa : le
15 mars 1895, en effet, les cing Sociétés qui
avaicnt somnissionné Lrois mois plus Lot li-
vraient leurs commandes.

Or, la Marine avait oublié¢, en passant les
marchés avec les Compagnies de navigalion
affrétant les bitiments destinés au transport
des troupes el du matériel, de faire figurer
dans le chapitre xn le transport du matériel
fluvial. Ce soin incombant & la Guerre el la
Marine nationale ne possiédant pas de trans-
ports aménagés pour le transport de ces
pitces de dimensions exceptionnelles, il fal-
lut aviser. Déja une maison anglaise avait
été employce, lors de l'expédition du Daho-
mey ; le général Mercier y cut recours de
nouveau.

La congélation des cours d'eau, qu'on
n'avait naturelleinent pu faire entrer en ligne
de compte dans les calculs, ayant imposé un
retard de trois semaines aux Soci¢lés pour
faire arriver le matériel aux ports assi-
gnés ('), la compagnie anglaise ne putl pas
effectuer son chargement,au llavre, & Saint-
Nazaire, & Marseille et a la Seyne, aussitot
qu'on l'avail prévu. Ce n’est pas tout: un
des Lrois navires anglais qui, ayaul & son
bord le personnel chargé du monlage, de-
vait arriver le premier 8 Majunga,le 18 avril,
¢prouva en route des avaries ; ayant subi de
ce chef un retard de quatorze jours, il n'ar-
riva, le 2 mai, que le second, entre le pre-
mier du 29 avril et le troisi¢émme du 7 mai.
Or, les troupes du corps expéditionnaire
commengaient 4 affluer : privées a la fois du
wharf,des canonniéres et des chalands,elles
dureat remonter & pied le cours de la Bet-
ziboka. Hélas ! on n'était pas encore au bout
des déceptions pénibles. La Marine n’avail
pas ¢1é plus heureuse dans su détermination
des nécessités spéciales et impéricuses des
diverses navigations & prévoir entre Majun-
ga et Suberbieville. En vain, le personnel ne
ménagea ni sa peine, ni ses ellorts : la sta-
bilit¢ des canonnicres et surtout des cha-
landg, construits d'aprés les plans donnés,
c'est-a-dire avee un faible tirant d'eau, ¢tait

(1) Le matériet était de dimensions telles quo le
chemin de for ne put le charger.

HISTOIRE MILITAIRE

imparfaitement assurée dans la rade de Ma-
junga o ils ne purent étre utilisés.

Brel, la premiére canonnidre ne put quit-
ter Majunga que le 28 mai, alors que, déjd,
I'avant-garde tout entitre avait franchi le
Kamoro & Ambato. Et toule cette flottille
qui, malgré les retards de l'arrivée & Ma-
junga, aurait dd ¢tre préte le 20 mai, « ne
put étre mise en route que successivement,
bitiment par bitiment,et ne ful, en réalité,
completement préte que cing semaines aprés
la date prévue », le 1°* juin (deuxi¢me), le
6 juin (troisitme) et ainsi de suite A troisoun
quatre jours d'intervalle. Or, & ce moment,
le mal était fail ou en germe; la santé des
uns et des autres, des Enropéens surtout,
était déjd profondément atleinte, les effec-
lifs commencaient & fondre.

L'expérience acquise par le général Met-
zinger, commandant l'avant-garde, avait
permis, des les premitres opérations, d'étre
fixé sur les condilions & remplir pour assu-
rer la navigation dans la baie de Bombetoke
et sur la basse Betziboka. On avait eu re-
cours au Haniet d U Ambokimanga qui fai-
saient déjd le service du bas-fleuve ; en ou-
tre, des caboteurs (') analogues avaient été
achetés en toute hite, & Nossi-Bé, & Zanzi-
bar et & Natal. Ainsi se trouva comblée,
dans la chaine des transports par ecau, la so-
lution de continuité entre la navigation ma-
ritime et la navigation fiuviale.

Les cabotenrs remontaient jusqu'a 75 ki-
lométres de Majunga ct s'arrétaient & Anka-
boka, point que l'expérience seule indiqua
et qui, naturellement, devint un centre im-
portant. D’Amkaboka, les 4 canonniéres du
type A (?) assurérent le service jusqu'a
Ambato ; d'Ambato & Maralolo, les chalands
furent remorqués par les huit canonniéres
du type B (%).

Ce service, une fois établi, procura, da
moins pour les canonniéres du type A, un
rendement supéricurd celui qu'on en atten-
dait et dépassa méme, pendant quelques se-
maines, 100 tonnes par jour.

Voitures Lefebvre. — Ce nom évoque, si

(!) En principe, de 150 tonneaux el ayant, en
charge, un tirant d’'ean maximum do § mitres

(2) Elles provenaient des Forges et Chantiers do
la Loire [Saint Denis].

(%) Elles avaient été construiles par les Forges

et Chanliers do la Méditerranée [ia Seyne el lo
Havre].
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I'on songe aux déceptions et surtout aux
malades ¢vacués auxquels fut imposé
un martyre véritable, de bien pénibles sou-
venirs. Aussi ne [aut-il pas craindre, pour
rester véridique, de remonter un courant de
préventions et de jugements erronés. La vé-
rité est que, si les voilures Lefebvren’ont pas
répondu & ce qu’elles avaient donné sur un
autre terrain, par exemple pendant la i
campagne du Dalomey, et & ce que I'on at-
tendait d'clles & Madagascar, leur construc-
teur ne saurail ¢éire rendu responsable de
celte déconvenue :il s'est siricteinent con-
formé aux conditions qui lui avaient été po-
sées & Paris. La faute primordiale a été
commise & Paris : elle a consisté i adopter
un type de voiture guelcongue ; on aurait
did ne point oublier que, puisqu’il n'existait
pas de route carrossable entre Majunga et
Tananarive, il fallait donner la préférence
au mulet. La méconnaissance de cette vérité
a eu pour premiére congéquence grave que
I'adoption de la voiture imposait au général
Duchesne la construction d'uune route, alors
qu'on n'élait pas en droit de compler sur
des travailleurs indigénes. Si, encore, la
commande n’avait compris que «uelques
centaines de voitures, mais elle porta sur
5.000 [%£.000 & ridelles et 1.000 A couvercle,
plus 40 voitures-citernes| (‘. En outre,
obdissant A des idées justes en priucipe,mnais
que la eampagne ne légitima pas, le général
Mercier interdit dans la construction des
voitures V'introduction d'accessoires permet-
tant le transporl d'howmmes assis et exigea
que Jes brancards se relevassenl de facon &
constituer, en formant le parc, un véritable
blockhaus blindé. Or, lorsqu'il fallut em-
ployer ces voitures au lransport des malades
renvoyés & l'arriere, on n'eut jamais & for-
mer les voitures en carré pour recevoir I'en-
nemi. En outre, la voiture ainsi modifiée
devint plus fragile et la rupture se produisit
immanguablement, & la suite de traction on
de cahots exagérés, au point d'attache du
brancard & la voiture (*). La plupart des

{!) D'aprds la commande du 14 décembre 1894,
le constructeur devait livrer et livra exactement :
1o 15 mars 1895, 1 000 Larnals de circonstance avec
LAt et 4.000 harnais sans bit; le 15 avril 1395,
4000 voitures & ridelles, 1.000 & couvercies et 40
voiturcs citernes.

(%) On y remédia tant bien que mal, en rempla-
cant les brancards psr des perches.
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voitures ainsi mutilées devinrent inulilisa-
bles et furent, en grand nombre, abandon-
nées sur place.

Quoi qu’il en soit, il faut reconnaitre que
les voitures Lefcbvre ont rendu, malgré
tout, de réels services : en effet, leur rende-
ment élait supérieur, ainsi qu'il est facile de
le calculer, & celui qu'anraient pu fournir les
seuls mulets de DAt, qui devaient porter,
pour P'aller et le retour, leur nourriture et
celle de leurs conducteurs. Toutefois, elles
ne pouvaicnt convenir au transport des ma-
lades.

On croyait, il est vrai, & Paris, avant
I'expédition, que les voitures Lefebvre ne se-
raient utilisées qua partir du terminus de
la voie [luviale, c'est-d-dire de Suberbic-
ville, toutefois cette opinion me procurait
pas la route indispensable. L'époque tardive
& laquelle fut mise en service la lottille spé-
ciale et la difficulté que ’on éprouva a ravi-
tailler I'avant-gardecontraignirent le général
Duchesne & prendre rapidement une déter-
mination. Il se décida done, bien que la
marche en avant du général Metzinger au
commencement de mars 1'elt renseigné sur
les dilficultés que comporterait la traversée
des marécages environnant Majuuga, & faire
construire, & partir de cette ville, une route
carrossable.

Tout cet exposé était nécessaire pour éta-
blir le fachcux concours des circonstances
qui ralentirent la marclie en avant, immo-
bilisérent les troupes dans une région meur-
tritre et augmentérent encore les causes de
morbidité et de mortalité par I'obligation on
I'on se trouva de faire remuer par des trou-
pes ewropéennes un terrain palustre. On di-
rait qu'un sort véritable avait été jeté sur
I’"Expédition. 11 est plus simple de penser que
le retard apporté & désigner celui des deux
départements de la Guerre ou de la Marine
qui aurait la direction de I'Expédition et que
les tiraillements plus ou moins accusés en-
tre la seconde administration et la premiére
contribuérent beaucoup, en faisant perdre
un temps précieux, & rendre mauvais son
début. Le géndral Duchesne a poussé aussi
loin que possible le souci de sa dignité et de
la délérence due aux gouvernants : le Rap-
port qu'il a signé enregistre fidélement les
nombreux déboires qui durent, plus d'une
fois, mettre son courage & une rude épreuve ;



























































































































